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Marode

Briicken

Wer triagt wirklich
die Verantwortung?
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Von Giinther Moewes

er marode Zustand vie-

ler deutschen Briicken
wird heute gern der versaum-
ten Instandhaltung in der Ara
.Merkel angelastet. Das ist vol-
lig falsch. Er beruht vielmehr
meist auf einem bestimmten
Konstruktionsfehler bei
Spannbetonbriicken der 60er
und 70er Jahre, Das gilt fiir
die Carola-Briicke in Dresden
ebenso wie fiir die A45, die
Sauerlandlinie. Letztere war
die erste vollig neu geplante
deutsche Autobahn nach
dem Krieg. Allein dort miis-
sen 60 grofle Talbriicken ,er-
setzt werden“. Wie kommt
das?

Spannbetonbriicken und
deren Vorldufer gibt es seit
1909. Fast alle stehen welt-
weit noch. Bei Spannbeton
wird der Bewehrungsstahl in
Tragerrichtung wie eine Gei-
gensaite vor- oder nachge-
spannt. Dadurch kénnen
Spannweite und Tragfahig-
Kkeit erhoht oder Tragerhohe
und Materialaufwand verrin-
gert werden. Dabei gibt es
mehrere Varianten, je nach
Lage oder Spannzeitpunkt
des Stahls: extern, intern, mit
Verbund oder ohne.

Nur eine einzige Variante
der 60er Jahre erwies sich als
katastrophal: Die Spannstdh-
le wurden dabei in flexible
Rohre verlegt. Zur Korrosi-
onsvermeidung presste man
die unter hohem Druck mit
Fett, Mortel oder hochfliissi-
gem Beton aus. Und genau
das war der Fehler: Niemand
kann je kontrollieren, ob sich
in den Rohren nicht doch
Luftblasen gebildet hatten, in
denen der Stahl dann vor
sich hin rostet. Man kann ja
keine 30 Meter langen Beton-
trager rontgen.

Man klopft sie zwar mit
Himmern ab, um Hohlraume
zu héren. Hort man sie, sind
solche Briicken trotzdem nie
wieder reparabel. Es bleiben
nur Abriss oder Sprengung.
Diese nur ,interne* Auspress-
variante ist deshalb seit 1990
verboten.

Fast gegenteilige Korrosi-
onsursachen hatte der Ein-
sturz der ,Morandi-Briicke"
in Genua: Keine Spannbeton-,
sondern eine Stahlhdngebrii-
cke. Wie die in San Francisco.
1960 herrschte im Bauwesen
die Mode des ,Brutalismus*.
Morandi hatte die Stahlseile
deshalb mit Beton umman-
telt, um sie optisch ,bruta-
ler* zu machen und Stahl-
pflege zu sparen.

Fuhren Lkw iiber die Brii-
cke, schwang der Stahl. Die
Folgen: Risse im Beton, Was-
ser drang ein, der Stahl kor-
rodierte. Risse und Rostsuppe
waren schon 1993 vom Auto
aus zu sehen. Beim Einsturz
2018 gab es 43 Tote. Bei der
Carola-Briicke in Dresden gab
es nur keine Opfer, weil sie
nachts einstiirzte.

Der Autor ist Professor fiir
Industrialisiertes Bauen sowie
Wachstumskritiker.
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